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PUISSANCE MOTEUR [18 kW - 160 CV 129 kW- |75 CV aa HEH Hﬂu.ﬁ."n

POIDS MAXI EN ORDRE DE MARCHE 18800 - 20250 kg 20500 - 21650 kg CONSTRUCTION

BUILT AROUND YOU




PELLES SUR PNEUS NEW HOLLAND: LA REFEREN
FIABILITE

COMMANDES
VITESSE, PUISSANCE, INNOVANTES POUR
STABILITE UNE MACHINE

MULTIFONCTIONS




CE EN PRODUCTIVITE, POLYVALENCE ET

_
CONFORT ET SIMPLE D’ENTRETIEN,
SIMPLICITE DISPONIBILITE ET
D’UTILISATION FIABILITE MAXIMALE
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PRINCIPAUX ELEMENTS

—_—

E CHASSIS INFERIEUR | [3\ TOURELLE ET
EQUIPEMENT

Le chassis inférieur a été congu de maniére a garantir .

une longévité maximale. Les nouveaux essieux La nouvelle conception de la machine optimise la =
ZF HD et la nouvelle transmission fournissent répartition du poids, ce qui lui confére une stabilité i
d’excellentes performances de traction et une vitesse exceptionnelle et des performances de levage aussi

de déplacement maximale de 35 km/h. Cela réduit le élevées a 'avant qu’a 'arriére.Tous les principaux

temps de trajet entre les différents sites et augmente points d’entretien sont regroupés et accessibles depuis

ainsi la productivité. le sol. La nouvelle cinématique du bras permet de

disposer d’une force d’arrachage exceptionnelle.




(3| CABINE \ (@) MOTEUR ET SYSTEME
HYDRAULIQUE

Grace aux protections ROPS/FOPS de la série B PRO,

'opérateur peut travailler en toute confiance et toute Les moteurs FPT 4 haut rendement énergétique
sécurité. La cabine EVO confortable , spacieuse et ses délivrent une puissance et un couple élevés. Le
commandes intuitives permettent de conserver une systéme hydraulique a trois pompes optimise le
forte productivité toute la journée, sans fatigue. cumul des débits. Cela permet permet d’obtenir un

rendement exceptionnel et des cycles plus rapides.
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RAPIDES, PUISSANTES ET STABLES

LE CHASSIS INFERIEUR

Le chissis inférieur est congu de maniére trés rigide pour garantir une trés grande longévité.

Lame plus 2 Stabilisateurs, 4 stabilisateurs ou simplement 2 stabilisateurs ou une lame, sont les différentes configurations du chassis.
Inférieur a 2.5 m de large, le chéssis existe aussi en version 2.75 m . Le moteur hydraulique d’avancement, ainsi que les tuyauteries
hydrauliques sont bien protégés. Les nouveaux ponts ZF, HD (Heavy Duty) offrent une garde au sol plus importante afin de garantir
une meilleure longévité et une grande capacité de franchissement . En plus , la nouvelle transmission développe d’excellentes
performances de traction et une vitesse de déplacement maximale de 35 km/h, ce réduit le temps de trajet entre les différents
chantiers.

STABILITE EXCEPTIONNELLE

La nouvelle conception de la série B PRO optimise la répartition du poids , pour offrir une stabilité exceptionnelle sur 360°, et des
performances de levage aussi élevées a I'avant qu’a I'arriére. La combinaison de toutes ces fonctionnalités apportent des performances
de levage hors du commun. Disponible en trois longueurs de balancier pour chaque modéle, le bras a été repensé pour une force
d’arrachage exceptionnelle de 5 % supérieure a celle des modéles précédents.

LAME

La lame montée sur une cinématique paralléle
protége la surface d’appui tout en stabilisant

la machine. Son profil incurvé produit un effet
d’enroulement du matériau lors de du nivelage.
Pour une protection intégrale du vérin de lame,
il existe en option un capot de protection
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MOTEURET - aniE B
SYSTEME Y o M
HYDRAULIQUE;
UNE COMBINAISON
PARFAITE

Les pelles sur pneus de la série B PRO sont
dotées de moteurs FPT a haut rendement
énergétique qui bénéficient d’une puissance
et d’'un couple élevés. Cette performance est
a la hauteur de celle du systéme hydraulique
a trois pompes . Pour une productivité
maximale, une pompe hydraulique est dédiée
a la rotation . Cela permet une plus grande
vitesse de travail avec un maximum de
souplesse. La combinaison parfaite

entre le moteur et I'hydraulique

augmente la fiabilité, et la productivité.

POWER BOOST
AUTOMATIQUE

La fonction Power Boost se
déclenche automatiquement
lorsqu’une puissance plus élevée
est requise et augmente la pression
jusqu’a 370 bars.




SOUPLESSE DE FONCTIONNEMENT
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DES COMMANDES
INNOVANTES POUR UNE
MEILLEURE PRECISION

Le nouveau systéme électro-hydraulique s’appuie
désormais sur une seule unité centrale intégré (CPU). De
nouveaux logiciels ont été développés afin d’optimiser la
disponibilité de la machine et de fournir des diagnostics
précis. Un programme de tests approfondis a été mené
sur le nouveau systéme et ses logiciels afin d’optimiser
leurs performances et leur longévité.

COMMANDES
PROPORTIONNELLES
ET NOUVEAUX
MANIPULATEURS

SYSTE M E A TROIS Po M P ES Les commandes proportionnelles et les nouveaux

joysticks, contribuent aussi a la trés grande controlabilité

A A H A ’ A A H 7. z . Y Jo
Le systéme a trois pompes permet a I'opérateur de réaliser de la série B PRO, pour réaliser des travaux trés précis
simultanément plusieurs mouvements et ce quelle que soit la comme le nivellement et les finitions.
charge.



ET PRECISION

DES MACHINES
MULTIFONCTIONS

La série B PRO est vraiment une machine multifonctions pour
une grande polyvalence . Lopérateur peut choisir entre différents
modes de travail pour s’adapter aux contraintes de sa tiche

avec une maitrise totale de sa machine. La vitesse de rotation
ajustable lui permet d’adapter la puissance et la force de rotation
en fonction de I'opération. Pour des utilisations particuliéres,

le mode frein de rotation peut rester enclenché grace a un
commutateur dédié. Lorsque la plus grande précision est requise,
I’'opérateur peut activer le mode nivellement directement sur le
manipulateur de gauche.

GESTION DES EQUIPEMENTS

Il est trés aisé de gérer le débit et la pression des équipements .
12 configurations peuvent étre mémorisées . Grice au systéme
de gestion des équipements, au contréle proportionnel et a la
grande variété des configurations possibles, la série B PRO est
congue pour travailler avec tous les types d’accessoires, offrant
une polyvalence exceptionnelle.



BIENVENUE A BORD

FACILE A UTILISER

La disposition et la conception des commandes de la cabine ont entiérement été développées en tenant compte de I'opérateur afin
de rendre ['utilisation de la machine intuitive , confortable et productive. Le nouveau tableau de bord a écran LCD et I'écran dédié

a la caméra arriere placent 'opérateur en situation de contréle total de la position de la machine. La disposition des commandes
facilite I'utilisation de la pelle. Toutes les commandes de déplacement (mode route, travail et vitesse rampante, changement de vitesse,
blocage du pont) sont regroupées sur la colonne de direction. Les fonctions pour la lame et les stabilisateurs se trouvent sur les
manipulateurs de droite avec I'inverseur du sens de marche. Le mode de frein de rotation est facile a sélectionner.




CONFORTABLE

Pour réduire la fatigue journaliére, la cabine spacieuse est dotée d’un siége pneumatique chauffant , de grandes surfaces vitrées et
constitue un poste de travail extrémement confortable apportant une excellente visibilité périphérique, renforcée par la caméra
arriére pour une sécurité maximum . La climatisation de la cabine avec I'autoradio Bluetooth contribue au bien étre de 'opérateur

jours aprés jours.




FACILITE D’ENTRETIEN POUR UN TEMPS DE DISPO

La facilité d’entretien et la fiabilité des composants installés , depuis les essieux
surdimenssionnés jusqu’au godet, ainsi que les innovations techniques telles que les
commandes électro hydrauliques et le systéme hydraulique a trois pompes, contribuent a la
fiabilité et a la durabilité exceptionnelle des pelles sur pneumatiques New Holland B PRO .
Les milliers d’heures de tests et d’endurance déja réalisées, 'ont démontré avec succés.

DOUBLE BAGUEA
ENTRETIEN ESPACE

Les nouvelles bagues a entretien espacé allongent les intervalles
de graissage(500 heures) tout en réduisant les temps d’arrét. Les
bagues externes en acier anti-usure offrent une protection accrue
aux bagues longue durée internes du bras et du godet . En cas de L
besoin , ces bagues sont faciles a changer . La durée de vie des axes £

et des bagues, est augmentée, pour réduire les colits d’exploitation. /
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NIBILITE OPTIMISE ET UNE FIABILITE MAXIMALE

MANUTENTION ENTOUTE
SECURITE

Les pelles hydrauliques New Holland sont dotées de tous les
équipements de sécurité exigés par les normes européennes
EN 474-5: 1996 sur la manutention des charges. Le kit de
manutention disponible en option est un gage de confiance
maximale pour 'opérateur.

SECURITETOTALE

La structure renforcée de la cabine est conforme aux
normes ROPS et FOPS. Conjointement a la protection avant
optionnelle, elle offre un environnement de travail sir a
I'opérateur.

Cabine certifi ée ROPS - ISO 12117-2

Protection FOPS - ISO 10262 niveau 2

POINTS DPENTRETIEN AU
NIVEAU DU SOL

Tous les points de maintenance principaux sont regroupés et
facilement accessible au niveau du sol afin que les opérations
de maintenance quotidiennes puissent s’effectuer rapidement
et efficacement en toute sécurité.

RADIATEURS

Le positionnement cOte a cote des radiateurs améliore les
performances de refroidissement et facilite grandement le
nettoyage. Un tamis a I'avant préserve les radiateurs de la
poussiere et du colmatage. La durée d'utilisation entre les
nettoyages et ainsi espacée.

LUBRIFICATION
CENTRALISEE

Les points de graissage groupés et centralisés permettent de
graisser facilement toute la fleche depuis le sol.



190 PRO

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

m MOTEUR

Puissance nette (ISO [4396/ECE R120)......cccccovvsssccrrreeee [18 kW /160 ch
Nominal 2000 tr/min
Marque et modéle FPT F4GE9684E+*|607
Type diesel,injection direct Common Rail
Cylindrée 6.71
Nombre de cylindres 6

Alésage x course 104 x 132 mm
Couple maximum 670 Nm a 1200 tr/min
Filtre a huile déporté pour un remplacement facile

Ralenti automatique. Systéme de démarrage a -25°C.

Le moteur est conforme aux normes 97/68/CE Etape 3A / Tier 3

SYSTEME ELECTRIQUE

Tension 24V
Batteries 2x 12V
Capacité des batterie (chacune) 100 Ah
Alternateur 70A
Démarreur. 4 kW
g TRANSMISSION
km/h km/h

Vitesse de translation sur route 20 35

Vitesse de déplacement sur chantier 5 8

Vitesse rampante 25 25

Effort maximum a la barre (traction) 15 kN

PowerShift manuelle ou automatique

Changement automatique ou manuel des vitesses

Translation automatiquement engagée par pression sur la pédale de
l'accelerateur

Un chassis large de 2,75 mt est disponible en option

/‘“ fl SYSTEME HYDRAULIQUE

Pompes primaires.........cc.ccccccouuvvummmunnens 3 a cylindrée variable, a piston axial
Débit maximum total 389 I/min (2 x 144 + 101)
Option circuit rotation petit débit (on/off) 22 |/min
Option circuit petit débit (HPC Proportionnel)..........ccccccccccuumeenns 80 I/min
Pression maxi (translation / aCCESSOIIeS) ...........uummmmmmmmssssssseeeees 340/ 370 bar
Power Boost 370 bar
Pression circuit de rotation 360/ 390 bar
Pompe de pilotage 45 bar
Vérin fleche mono [15 x 170 mm
Vérin fleche double articulation [15x 1020 mm
Vérin bras 125 x 1290 mm
Vérin godet 105 x 1025 mm
Vérin de positionnement 155 x 745 mm

Amortissement fin de course du vérin. Servocommande électro-
hydraulique.

Trois pompes hydrauliques avec deux pompes principales et une pompe
séparée pour la rotation.

8 niveaux de puissance sélectionnables pour I'excavation et la
manutention : ralenti, manutention |, manutention 2, Eco |,Eco 2, Eco 3,
Heavy, déplacement routier.

Mode de nivellement pour un travail plus précis.Vitesse de rotation
réglables.

La puissance maximale est automatiquement délivrée.

ROTATION

Vitesse de rotation 9 tr/min
Couple de rotation (SAE J1371) 53 kNm
La rotation s’effectue par un circuit hydraulique fermé couplé a un
réducteur mécanique intégrant un frein automatique.

Le frein hydrostatique réglable a 3 positions

A\ Y FREIN

Freins de service : multi disques a bain d’huile, intégrés dans les moyeux
de roue.

Frein de travail : agit sur les freins de service et verrouille l'oscillation de
I'essieu avant.

Frein de stationnement :a ressort agissant sur la transmission.

Frein d’'urgence : circuit de freinage double et stationnement
automatique avec coupure du moteur.

PN DIRECTION

[ (o
Type Orbitrol avec soupape de sireté
Pompe a engrenages

Vérin de direction

PNEUS

Roues jumelées 10.00-20, 1 1.00-20
Roues individuelles 18R 22.5,600/40-22.5
La disponibilité des pneus dépend des homologations locales.

a double effet, intégré a I'essieu

Roll CAPACITES

Huile moteur 151
Systéme de refroidissement 22|
Réservoir carburant 274 |

Systéme hydraulique (comprenant réservoir)........235 | fleche monobloc
250 | triple articulation

MY CABINE ET COMMANDES

Cabine insonorisée grand confort, ROPS et FOPS niveau Il , vitres de
sécurité. Ecran LCD avec fonctions de diagnostics intégrées. Colonne de
direction inclinée et réglable. Conception ergonomique des accoudoirs
et pédales, accoudoir réglable en hauteur. Siege de l'opérateur

réglable en hauteur et inclinable Console de gauche inclinable. Siege
pneumatique standard. Radio avec Bluetooth. Climatisation



DIMENSIONS

equipe avec roues jumelees 10.00 - 20

3200

>
2530/2720

1925/2125

BALANCIER
A mm
B - avec lame arriere mm

B - avec stabilisateurs arrieres mm

TRIPLE ARTICULATION 5,4 m

2200 2600 3100
2880 2830 3490
8920 8845 8835
8920 8845 8835

2200
3120

8890
8895

2600
3200

8810
8810

1925/2125
>

2530/2720

FLECHE MONOBLOC 5,2 m

3100
3800

8820
8820

POIDS EN ORDRE DE MARCHE
Chassis de 2,55 mt, godet (610 kg) et attache rapide (250kg) avec 10.00-20

BALANCIER

Lame arriere kg
Stabilisateurs kg
Lame et stabilisateurs kg

Stabilisateurs frontale et arriere kg

TRIPLE ARTICULATION

2200 2600 3100
18550 18600 18700
18950 19000 19100
19500 19550 19650
20000 20050 20150

FLECHE MONOBLOC

2200
18150

18550
19150
19650

2600
18200

18600
19200
19700

3100
18300

18700
19300
19800

Chassis large de 2,75 mt, godet (610 kg) et attache rapide (250kg) avec 10.00-20

BALANCIER

Lame arriere kg
Stabilisateurs kg
Lame et stabilisateurs kg

Stabilisateurs frontale et arriere kg

TRIPLE ARTICULATION

2200 2600 3100
18650 18700 18800
19050 19100 19200
19650 19700 19800
20100 20150 20250

FLECHE MONOBLOC

2200
18250

18650
19250
19750

2600
18300

18700
19300
19800

3100
18400

18800
19400
19900




PERFORMANCE D’EXCAVATION

TRIPLE ARTICULATION FLECHE MONOBLOC
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TRIPLE ARTICULATION FLECHE MONOBLOC
BALANCIER 2200 2600 3100 2200 2600 3100
A - Portée d’excavation maxi mm 9000 9400 9900 8900 9300 9800
B - Portée d’excavationmaxi au niveau du sol mm 8800 9200 9700 8700 9100 9600
C - Profondeur d’excavation maxi mm 4900 5300 5800 4900 5300 5800
C’ - Profondeur d’excavation a 2,4 mt mm 4800 5200 5700 4700 5100 5700
D - Hauteur d’excavation maxi mm 10100 10300 10800 9200 9300 9600
E - Rayon d’encombrement mini mm 3050 2800 2900 3400 3300 3300
F - Hauteur de déversement maxi mm 7400 7600 8000 6500 6600 7000
G - Rayon de rotation min.a hauteur maxi. ~ mm 2900 3200 3500 4400 4800 5200
H - Hauteur de déversement (bras rétracté) mm 3700 3100 2600 3100 2700 2200
FORCE D’ ARRACHEMENT - ISO
BALANCIER 2200 2600 3100
Godet daN 12000 12000 12000
Balancier daN 10300 8800 7700




CAPACITE DE LEVAGE

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,20 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m POR A
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+15m 45| 43 |49
+60m 50 | 31 40| 28 |63
+45 m 13 46 | 49 | 30 38 | 23 |11
+30m 13 | 42| 47| 28 341 20 |75
+1,5m 69 | 38 | 45| 26| 33| 19 33| 19 |15

0m 67 | 37| 44| 25 341 20 |73
ASmo N2 67 | 67 | 37 | 44| 25 38 | 22 |61
S0m 98| 69 | 69 | 38 50 | 29 |56

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 45 m 6,0 m

LONG. | 360° | LONG.| 360° | LONG. | 360°
+15m 45+ | 45% | 49
+60m 537 | 53 407 | 407 | 63
+45 m 13| 13| 6.1* | 53 3.9 39 | 71
+30m 88" | 19 | 61| 5. 407 | 31 |15
+[5m 99% | 14 12| 49 47| 36 | 43| 35 |15
0m 10.1%| 713 14| 48 49| 37 |13
A5m 12| 2| 94| 13 | 697 | 48 58 | 41 |6
30m 98% | 98% | 14% | 14% 5541 54 |56

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,60 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m POR A
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+15m 30% | 30¢ | 54
+60m 46° | 3,1 1| 06 |67
+45m 67" | 47 | 50| 30 267 ol |14
+30m 14| 43 | 48 | 28 | 34| 20 | 27| 19 |18
+15m 69 | 39 | a6 | 21 [ 33| 19 [ 29[ 18 [79

Om  60° | 60° | 67| 37| 44| 25| 33| 19| 32| 18 |77
A5m 105 66 | 67 | 37| 44 [ 28 35 [ 20 [T
30m L] 68 | 68| 37| 45| 26 44 | 26 |6l

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR [ERE . A, il -
0 60° 0 60° 0 60° | LO 60° 0 60°
+15m 3,0°] 30¢ [ 54
+6,0 m 46" | 46" L7 | 17 |61
+45m 6T | 6T | 58| 53 26" | 267 |14
+30m 83" | 80 | 64| 51 | 44°) 36| 277 27* |18
+1,5m 9T [ 15 | 10° [ 49 | Sa | 38 | 2 2% |19
Om 6,0% | 60% | I00*| T3 | 73*| 48 | 46" 35| 33|33 |1]
A5 m 105 | 105 [ 98 72 [ 107 [ a7 417 38 [
30m  ILIL UL 80| 73 ) 56%| 48 55| 48 |61

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 3.10 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 45m PORTEE. MAX
LONG. | 360° | LONG.| 360° LONG. | 360° . m
+15m ¥ r 6,1
+60m 13
+45 m 33| 2l 80
+30m 10 17 [ 15[ 43 34 [ 20 83
+15m 10 [ 39 3319 84
Om 63 [ 63 [ 61 [ 3¢ 30| 18 82
A5m 94 [ 64 | 66| 3¢ 32| 18 76
30m 4] 66 | 66 [ 3¢ 67

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15m POR A
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+15m 25| 25" 22°| 22* |61
+60m 417 4l 191 19 |13
+45 m 49 [ 49 33| 33| L9 | 19 |80
+30m 12,0 | 120°| 7.6 7,6 60°| 51 | 45| 3.6 | 19°[ 19 |83
+15m 9| 15 | 67%| 49 | 55| 35| 20| 20* | 84

0m 63 | 63° [ 10,0°] 72 | 72°| 47 | 56| 34 | 23°[ 23" |82
S mo 94 | 94T |98 | T | T 46 | 38% ] 34 28| 28 |76
S0m 12401247 86" | T2 | 62" | 41 1 37 | 6T

Toutes les valeurs se rapportant a la capacité de levage sont exprimées en
tonnes (godet exclus).

La charﬁe indiquée ne dépasse pas 87 % de la capacité de Ievaﬁe du circuit hydraulique ou 75 % de la
charge de basculement stancfue[ conformément & la norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par
un astérisque () indiquent [a limite hydraulique.

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m POR A
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+15m 45| 45 |49
+60m 53 | 36 40| 33 |63
+45 m 13 54 | 61| 35 39| 271 |11
+30m 88 | 49 | 67 | 33 40| 24 |75
+15m 9.9 [ 46 | T2 | 31 | 4T 23] 43 23 |15

Om 10| 44 | 71 | 30 49| 24 |13
ASmo T2 83 | 94% | 44 ) 69° | 30 58| A1 |61
S30m o 98| 85 | 14| 46 55¢| 34 |56

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR | 45 m 60 m
LONG. | 360° | LONG.| 360° | LONG. | 360° m
+15 m 45| 45 |49
+60m 53 | 53° 407 | 40" [ 63
+45 m 13| 13| 61" | 6I1* 3.9 39 | 71
+30m 88" | 88" | 67| 62 407 | 40* |15
+15m 99% | 93 | 12| 60 | 477 43 | 43| 43 |15
0m 10,1 9,1 14| 59 49% | 45 |13
AS5mo TR %] 94% | 9l 69* | 59 58| 51 |67
S30m 98| 98| 4% | 14° 55%1 55% | 56
LAME ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m POR A
HAUTEUR PORTEE
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° e

+15m 3,0 | 3,0% | 54
+60m 46* | 36 LT | AT |67
+45 m 67| 55| 58| 35 26| 25 |14
+30m 83| 50 | 64%| 33 | 44°| 24| 77| 1) |18
+15m 9.7 [ 46 | 1,00 | 31 S0 0 23 | 29 Al |19

Om 6,0 | 60° | 10| 44 | 70 | 30| 46| 22| 33°[ 2) |17
ASmo 105F| 82 | 96%| 44 | 70 | 30 41 24 [T
S0m LI 84 | 81F| 45 | 56+ [ 3l 551 30 |6l

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 1 6,0 PORTEE MA -

0 60° 0 60 0 60 0 60 0 60
+15m 30| 3.0% | 54
+6,0 m 46 | 4,6% 17| L1 | 6]
+45m 67 [ 67 | 587 [ 58 26| 26" |74
+30m 83 | 83" | 64" | 62 | 44| 44| L,7F| L7F |18
+15m o7 [ 04 [ 107 60 | S a3 [ 2y [y 19
0m 6,0° | 6,0% | 101" 9,1 13 59 | 46| 43 33| 33 | 17
A5m 105 [ 1057 | 967 [ ol | 7.0°[ 58 a1 [ a1 |11
30m  ILFpILIEf 81| 8% | 56" | 56¢ 551 55¢ |61
LAME ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 45m
towc. | 360° | LonG. | 360° LoG. | 360°

+15m

+6,0 m

+45m 33 [ 2

+30m 120 94 16% | 51 451 24

+5m 92 | 41 Hl B8

0m 63 | 63* | 100°| 44 49 22

I5m 9880 [ 9s [ 43 3 12

S30m  124%| 81 8,6% | 43

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15m POR A
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m

+15m 25| 25" 22°| 22" |61
+60m 417 4l L9 | 19 |13
+45 m 49 [ 49| 33 33 | L[ 19 |80
+30m 12,0 120°) 7.6 | 7.6 | 60| 60% | 45| 44 | 19°[ 19 83
+1,5m 9. [ 92| 67% | 60 | 55| 43 | 20| 20* |84

0m 63 | 63° | 10,07] 91 | 72*| 58 | 56| 42| 23*[ 23* |82
S mo 94 | 94 | 98 | 90 | TIF | 57 | 38%| 38| 28| 28 |76
S30m o 1247 1047 86% | 86° | 62| 58 31| 37 |67
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CAPACITE DE LEVAGE

LAME ARRIERE LEVEE

RAYON DE CHARGEMENT

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

4 15 m PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15 m 63* | 47 511 39 |50
+6,0 m 62| 48 49 | 29 44 | 26 |64
+45m 87| 83 | TI*| 46 | 49 | 30 36 | 21 |72
+30m 81| 19 13 | 45 48 | 30 3 1,9 3| 18 |76
+15m LS| 78 | 72¢ 45 | 48 | 29| 32| 18| 31| I8 |76
0m 140 | 17,6 13 | 43 46 | 21 32| 18 |74
A5m o W5 | 3 2 a0 | 44| 28 37 [ 21 |67
30m 143 11| 69 | 38 63 | 35 |48
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 0 . Al 15 m PORTEE MA
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° POHEE
+15 m 63* | 63" 51% | 51 |50
+6,0 m 62| 62" | 51| 53 A44% | 44* | 64
+45m 87 | 87 | LIF | T0F | 59¢| 52 42| 38 |12
+30m  81F [ 81% ) 86" | 7T | 65| 51 AT 35 | 42°[ 35 |76
+15m LS| LS| 97| 17 | 70%| 52 | 54| 34 | 44| 34 |76
0m 147 147 100%] 78 | 713*| 50 49| 35 |74
AS5mo AT | 156 | 102¢| 1,7 | 74%| 48 6,0 | 40 |67
30m 169 157 ] 98| 15 89" | 68 |48

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,60 m

LAME ARRIERE LEVEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR T.5m | PORTEE A
0 60° | LO 60° | L0 60° 0 60°
+15 m 50° | 48 347 | 33 |56
+60m 53| 48 | 49 | 3 307 | 23 |68
+45m 6 | 67 | 65 | 47 | 49 | 30 | 32| 19 [ 29[ 19 15
F30m 1027 80 | 73| 45 | 48| 3.0 | 33| 19| 297 | 17 |19
+15m L 77 | 12| a4 [ a8 [ 30 [ 33| 19| 29| 16 |80
Om B8] 77 | 12 a3 | 47| 27 | 30| 18] 30| 17 |18
A5m 43| 73 | 73 | 4l | 44 | 25 33 19 |72
30m 144 | 12 | 69 | 38 49 | 27 |56
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
HauTEUR [ ‘ 6.0 PORTEE .
PORTEE
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15 m 505 | 52* 347 | 34% | 56
+60m 537 53 | 507 | 50 30% | 30% | 68
+45m 6T | 61 | 65 | 65 | 56 | 52 | 32 | 3 | a9 [ 2% |15
F30m 1027 1027 | 81" | 18 | 62| 51 | 50°| 36 | 297 | 29" |19
+15m L | | 947 | 16 | 697 | 51 | 55| 35 | 307|307 80
Om 1407|1407 [ 99" [ 70 | 107 | 50 | 55| 34 | 347 | 32 |18
a5m 1627 | 154 [ 10| 78 | 737 48 47| 36 |72
30m 1687|159 | 104 15 15| 53 |56

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 3,10 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 A 6,0 15m PORTEE MA
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° POEEE
+90m 33% [ 33 |43
+15m 33 | 30% 25% | 25% | 63
+60 m 4| 3l 2% 20 |74
+45 m 48| 41 | 48 | 31 | 340 20 | 21*| LT |8l
+30m UL 80 | 73| 45 | 48 | 30 f 34 20 | 201%| 15 |84
+1Smo N4 7T [ 70 | 44 | 47| 30 f 33| 19| 22%| 14 |85
Om  13,0%] 76 | 70| 44| 47| 28 | 32| 18] 24| 15 |83
ASmo 140 73 ) 72| 40 ) 45| 26 | 30| LT ] 28] 16 |TT
S30m  144] 72 ] 69| 38| 43| 24 39 1 22 |64
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
0 4 6,0 POR A
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+90m 33 3343
+15m 337 33" 257 2563
+60 m 47 4r 20 22|74
+45 m 48 484 484 487 381 36] 217 2I*[8]
+30m  ILILY T4 T4 S8 S| 47l 36| 217 21%| 84
+15mo 1A 14 894 16| 65 50 52 35| 22 22%[85
0m 301 1309 97 76 704 51| 557 34| 24 24%|83
ASmo IS IS 99 78] TN 48] 481 33| 281 28|77
30m 647 158] 1027 75| 699 47 421 41|64

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
! capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la charF
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydraulique.

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,20 m

e de basculement statique, conformément a la

4 6,0 15 m POR

0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 5

+15m 63| 55 501 46 |50
+60 m 62| 55 | 57| 34 447 30 |64
+45m 87| 87F | T1*| 54 | 59¢| 35 42| 25 |72
+30m 81| 81F | 86" | 52 | 65| 35 | AT| 22| 42| 22 |16
+15m 115 91 97| 52| T0 | 34 ) 50%| 22 | 44%| 21 |16
Om 147 92 | 100%| 51 | 71| 32 491 22 |74
ASmo 164*| 89 | 102¢| 48 11 30 59 | 25 |67
30m 1697 87 | 98| 46 89%| 41 |48

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 4 6,0 POR
PORTEE

0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | L0 60°| m
+15m 63" | 63 5550 |50
+60m 62 | 62 | 57| 51 447 | 44" |64
+45m 87" | 87 | TIF [ T [ 597 | 59 47 [ 4 |12
+30m 8,0° | 81" | 86 | 86" | 657 6l | 47| 43 | 42 42 [ 16
+15m 5[ [0 [ 0e [ el | sa| 42 | ag | 4l 16
Om 47 100 93 [ 137 ] 6l 49| 43 |14
5w e | 1647 [ 1027 97 | 14| 59 60 | 49 |67
30m 69| 169%| 98| 94 89" | 85 |48
LAME ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR ‘ 6,0 15m | PORTEE MA

0 60° | L0 60° | L0 .l‘ 0 60° PORmTEE
+15m 507 | 50 34° | 345 | 56
+60m 53° | 53% | 507 | 36 30| 28 | 68
+45m 61 | 67 | 65" | 54 | 567 | 36 | 32| 23 [ 29[ 23 |18
+30m 1027 94 | &1 [ 52 | 62" [ 35 | 50° | 23 | 29[ 20 [19
+15m L[ o0 [ o4 [ 50 [ 69| 35 | 50| 22 [ 3] 20 |80
Om 407 93 [ o9 [ s [ 7o [ 32 [ a9 [ ar [ 34 20 [78
A5m 162 | 89 [ 100F[ 49 | 71| 30 4 22 |12
30m 1687 88 | 104" 46 T 33 |54

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 4 6,0 15m PORTEE MA

0 i 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° POTEE
+15m 52 | 50 347 | 347 | 5.6
+60 m 53 [ 53| 507 [ 507 307 307 |68
+45m 67 | 67 | 65 | 65 | 567 [ 56 | 3.0 | 3| 29 [ 297 |15
£30m 1027 1027 8 [ 81 | 62 [ 6l | 50| 43 | 29[ 29719
+15m I oar [ 92 ey [ 60 | 55| 42 | 307307 |80
0m W40 [ 140 [ 99 [ 92 [ 7. [ 60 | 557 a2 | 3434 |78
R EEGE R 417 [ 4 |12
30m 1687 | 687 | 1047 94 15[ 66 |56
LAME ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 4 6,0 15 m PORTEE MA

0 60° | L0 60° | L0 60° | LONG. | 360° | L0 60° PORnIEE
+90m 334 33 | 43
+15m 337 | 33" 155 [ 25" [ 63
+60 m 42 | 36 12 [ |14
+45 m a8 [ ag | as [ 36 | 38| 24 | 2 20 |81
+30m L] 94 [ e s [ ser [ 35 | ar | a4 | 2] 18 |84
+15m 4] o0 [ 89 [ 5o [ st 34| 50| 23| 22 17 |85
0om B3O o | o s e 33 49| o | [ 18 [83
ASmo 155 89 [ 99 [ a9 [ o [ 3| as | 20 | 287 19 |17
30m 164 | 88 | 1027] 46 | 69 | 29 42" [ 26 |64

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

6,0 15m PO A

0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+90 m 33| 33 | 43
+15 m 33+ 33" 25% | 25 | 63
+60m 42| 42 207|207 | T4
+45 m 48+ | 48* | 48| 48| 38| 38| 21*[ 21 | 8]
+30m NG| T4 T4 ) 58| 58% | 47| 43 | L1*| 1% | 84
HIS5mo A ILA ) 89* | 89| 65| 59 | 52| 42| 27| 22 |85
Om 13,00 13,0% | 97| 91 | 7.0%| 59 | 55| 42 | 24| 24* |83
ALSmo IS5t USS ) 99% [ 92¢ | Tt | 59 | 48] 41 | 28| 28 |17
S30m o 164% | l64* ] 102%| 94 | 69* | 57 42% | 42 | 64




CAPACITE DE LEVAGE

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
! capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la charFe de basculement statique, conformément a la
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydrau

Ique.

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,20 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR (IR ‘ & 15 m | PORTEE M
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°

PORTEE

m
T 45" | 45* | 49
+60m 50 | 35 40| 32 |63
+45m 75 [ 52 | 49 | 34 38| 26 |7
+0m 13| 48 | 48 | 32 34| 2 |15
+15 m 69 | 44 | 46| 30 [ 33 [ 22 [ 33 22 [1s
0m 61 | 43 | 45 | 29 3 0 |13
J5m T 79 [ 6T 43 | 44 [ 29 39 26 |67
30m 98 | 82| 69| 44 50| 33 |56
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
n A 5.0 75m | POKTEE M

HAUTEUR n o
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | “m
T 45° | 45* | 49
+60m 53 | 53¢ 40 | 407 |63
+45m T [ 75 [ 6| 53 397 | 39% [ 7.
+30m 88 | 82 | 67" | 53 40| 38 |15
+15 m 99 [ 78 | 1 [ s [ ar | 37 [ 43| 37 [1s
0m 07| 1.6 | 14| 50 49| 38 |13
QS5m0 T | o4 [ 16 | 697 | 50 e | 43 |67
30m 98 | 0 | 147 | 14 55% | 55 | 56

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,60 m - CHASSIS

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR [EE 4 6,0 T.5m | PORTEE MA
0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° ] LO 60°

PORTEE
m

+5m 30° | 30° | 54
+60m 16" | 35 1| 27 |67
+5m 67 | 53 | 50| 34 16| 24 |74
30m 4] 49 | 48| 32| 34| 23| 27| 22 |18
+15m 70| 45 | 46 | 30 [ 33 [ 22 [ 2% | 2l [79
Om 607 | 607 | 671 43 | 44| 29 | 33| 22| 32 2l |17
Q5m 105 78 | 67| 43 | 44 | 29 35 | 23 |7
30m 11,17 80 | 68| 43 | 45| 30 44| 29 [6)
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
0 4 6,0 75m | PORTEE MA

HAUTEUR n

0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | “m
+5m 30° | 30° | 54
+60m 16 | 46 17| 27 |67
+5m 67 | 67 | 58| 58 16| 26 |74
30m 837 | 83 | 647 | 53 | 44| 38 | 27| 27 |18
+15m o7 | 19 [ 707 | 50 | sa | 37 [ 2 2y |79
Om 607 | 607 | 10| 76 | 7371 S0 | 467 37| 33|33 |17
A5m 105 | 105 | 96" | 76 | 107 | 49 4| 40 [
30m L[ L] 817 | 17 | 56| 50 55 50 |6

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | L0 60°| m

+15m 45| 45 |49
+60 m 53| 39 40| 36 |63
+45 m 13 59 ] 61" | 38 391 29 |11
+30m 88 | 55 | 61" | 36 401 26 |75
+15m 99¢ 1 51 | 12| 35 | 47| 25| 43| 25 |15

0m 10| 49 | 71 | 34 49| 26 |13
ASmo TR 94 ) 94| 50 | 69| 33 58 29 |67
S30m o 98| 96 | 14| 5 557 38 |56

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15m POR A
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | “m

+15m 45% | 45 |49
+60 m 53| 53" 40| 40% | 63
+45 m 13| 13 ] 61* | 61* 394 39 | 1l
+30m 88 | 88" | 67°| 62 40| 40 | 75
+15m 9.9 | 94 | 1% 60 | 47| 43 | 43* | 43* |15
0m 10,/ 92 | 74%| 59 49| 45 |13
ASmo TR T2 94 92 | 69% | 59 58| 51 |67
S0m  98% | 98| 14| 14 5,5% | 55% |56
2,75 m
LAME ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15m POR A
HAUTEUR o
0 60° | 10 60° | 10 60° | LONG. | 360° | L0 60° | m

+15m 3,0% | 3,0 | 54
+60 m 46 | 40 17| 27 | 67
+45 m 67| 60 | 58 | 38 2,6% | 2,6% | 74
+30m 83* | 56 | 64*| 37 | 44| 26| 27| 24 |18
+15m 97 [ 52 | 7,00 35 | SI | 25| 29| 24 |19

0m 6,0 | 6,0% | 100*| 49 | 70 | 33| 46| 25 | 33| 24 |17
ASmo 105 93 | 96| 49 | 70 | 33 411 21 |71
S30m LI 95 | 81| 50 | 56+ | 34 551 33 |6l

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 5

+15m 3,0 | 3,0° | 54
+60 m 4,6 | 46" L1 | 27 | 67
+45 m 61| 671" | 58 | 58 2,6 | 2.6 | 74
+30m 83 | 83" | 64" | 62 | 447 44| LT[ 277 |78
+15m 97 94 | T0%| 60 | 54| 43 | 29°| 29|19

0m 6,0 | 6,0° | 100 | 92 | 73| 59 | 46| 43 | 33°| 33" |17
ALSmo 105F) 105 9.6 | 91 | 1,07 | 59 4141 T
S30m o TP T 80F | 81| 56% | 56* 55| 55% | 6,1

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 3,10 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 m POR A

0 60° | L0 60 LONG. | 360° | LO 60° | m

+90 m 22% | 0% |6l
+15m 19| 1,9 | 13
+60m 33| 24 | 19| 1,9 |80
+45m  12,0¢] 91 15 | 50 341 23 191 19 |83
+30m 70 | 45 33 | 22| 20| 18 |84
+15m 63| 63| 67| 42 3| 21 23| 19 |82
0m 94 | 1,6 66 | 42 32| 2l 28%| 20 | 1.6
ASmo 1244 18 66 | 42 37| 25 |61

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 15m POR A

0 60 0 LONG. | 360° | LO 60 m

+90m 20| 22* |6l
+75m 19 19 |13
+60m 33 33| L9F | 1,9* | 80
+45m 12,0 ] 12,0°| 7,6* 45 38 | 1,9 197 |83
+30m 92* 55+ 37 | 20%] 20* |84
+15m 63| 63* | 100* 56| 3.6 | 23*[ 23* |82
Om 94% | 94% | 9.8* 38| 36 | 28| 28 | 1.6
ASmo 124 4] 86 [ 15 | 62| 49 3,0 | 37 | 67

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15m POR A
0 60 0 60 0 60° | LONG. | 360° | LO 60 m

+90m 25¢ | 25" 20| 20 |6l
+15m 417 40 L9 | 19 |13
+60 m 49| 39 | 33| 27| 19*| 19* |80
+45m  12,07| 106 | 7.6 | 56 | 60% | 37 | 45| 26 | 19%[ 19* |83
+30m 9% | 52 | 67| 34| 51| 25| 20| 20 |84

+15m o 63| 63* | 100%] 49 70 | 33 50 24 ] 23*| 21 |82

0m 94 | 9l 98% | 48 70 | 32| 38| 24| 28| 23 |16
A5 mo 1240 92 | 86t | 49 | 62" | 33 3.0 28 |67
S30m

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

| 1 6,0 15m POR A
HAUTEUR n o
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | “m

+90m 25¢ | 25" 2% [ 22* |61
+15m 417 | 41" Lo* [ 1,9 |13
+60m 49| 49| 33%| 33| 19*| 19* | 80
+45m 12,07 | 120%]| 7.6% | 7,6 | 6,0% | 60* | 45| 44 | 19%| 19* |83
+30m 9.0 | 92| 61| 60 | 55| 43 | 2,0¢| 2,0% |84

+15m o 63* | 63 | 100%] 91 | 72* | 58 | 56 | 42 | 23*| 23* |82
0m 94% | 94* | 98| 90 | 7,1*| 58 | 38| 38| 28| 28" |16
ASmo 1240 124+ 86* | 86* | 62| 58 37| 30 |67
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CAPACITE DE LEVAGE

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,20 m - CHASSIS 2,75 m
LAME ARRIERE LEVEE

RAYON DE CHARGEMENT

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

HAUTEUR 4 6,0 PORTEE MA .
PORTEE
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15m 63" | 54 505 44 |50
+60m 62 | 54 | 49| 33 44 [ 30 |04
+45m 871 | &7 | L[ 52| 49 | 34 36 | 24 |12
#30m 81" | 81" | 13 SU| 49| 34| 33| 22| 32 2l |76
+15m 15[ 89 | 72 [ 50 | 48 [ 33| 32| o | 3.0 20 |76
Om 140 89 | 13| 49 | 46| 3.1 32| o1 |14
A5m 146 | 86 | 12| 471 | 44| 29 37| 24 |67
30m 143 84 | 69 | 44 63 | 40 |48
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 4 6,0 PORTEE MA .
PORTEE
0 60° | L0 0 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15m 63* [ 63 5% | 5,0 | 50
+60m 62" | 62° | 577 [ 55 447 | 44" | 64
+45m 87 [ 87 | 1k [ 17| 59| 54 4| 40 |12
+30m 81" [ 8% | 86* | 80 | 65* [ 53 | 41| 37| 42| 36 |76
+15m s s o [ s | e [ 53| s | 36 | 44| 35 |76
0m 47| ] 00| 81 | 73] 52 49| 36 |14
A5m o redt | 162 1027 81 | 74 50 60" | 42 |67
30m 169 | 167 ] 98| 18 89* | 1.1 |48

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
! capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la charFe de basculement statique, conformément a la
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydrau

Ique.

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

o | ‘ | o) .
PORTEE
0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m

+15m 63| 60 504 50 |50
+60 m 62 | 60 | 57| 38 44| 33 |64
+45m 87| 87F ) T01*| 58 | 59%| 39 42 271 |12

+30m  81% | 81* ) 86* | ST | 65| 38 | AT 25| 42| 24 |16
HLSmo LS00 97| 56 | 7.0%| 37 | 50| 24 ) 44*| 23 |16

Om 1477 104 ] 100%| 56 | 71" | 35 497 24 |74
ASmo deAF| 100 fr02] 53 | 70 | 33 59 | 28 |67
S0m 1697 99 | 98| 5l 89%| 46 |48

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

- | ‘ | ] 3 .
PORTEE
0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m

+15m 63 | 63" S,1% | 51% |50
+60 m 62 | 62| 51" | 571* 44% | 44 | 64
+45m 8T | 87F | TIF | TIF | 59F | 59* 42| 427 | 72

+30m  81% | 81% | 86% | 86 | 65* | 61 | 47| 43 | 42* | 42* |16
HLSmo TS | ILS* ) 97 | 92 | 7.0% | 61 | 54| 42 | 44%| 41 |16

Om 147 147 10,07] 93 | 73| 61 49| 43 |14
SSmo 164 | l64r| 102 97 | 74| 59 60| 50 |67
S0m 1697 169 98| 94 89%| 85 |48

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,60 m - CHASSIS 2,75 m
LAME ARRIERE LEVEE

HAUTEUR

RAYON DE CHARGEMENT

‘ i PORTEE
0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m
+15 m 52¢| 50 34% | 34% |56
+6,0m 53| 53| 50 | 35 30| 27 |68
+45m 61 | 67" | 65| 53 49 | 35 | 32| 22| 29%| 22 |15
+30m 102%] 90 | 73 | S0 | 48 35| 33| 22| 29| 20 |19
+I5m IL7*| 89 72 | 50 48 | 34 33| 22 29 | 19 |80
Om 1391 90 | 73 S0 | 47 [ 30 | 32 o0 | 30 19 |78
ASmo 143 86 | 13| 47| 45| 29 341 22 |12
30 m 145 | 85 69 | 44 49 | 32 |56

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 4 6,0 PORTEE MA .

PORTEE
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m
+15 m 52 | 50 34% | 34% |56
+6,0 m 53| 53| 50" | 50% 3,0 | 3,0 | 68
+45m 61| 671F | 65% | 65F | S56% | S4% | 32¢| 32| 29%| 29F |15
+30m  102%] 102 | 81* | 81 62% | 53 | 50%| 37| 9% 29|19
HIS5m LTI 94 | 19 | 69F | 53 ] 55%| 3.6 ] 30%[31* |80
Om 140" 140%| 99% | 80 | 72%| 52 | 55| 36 | 34%| 34 |18
AS5mo 1627 | 160* | 100%| 82 | 73* | 50 41%| 38 |12
S30m 168 168*| 104* 18 115 55 |56

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 4 6,0 PORTEE MAX [ poerer
0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m

+15m 52| 52* 34% | 34 |56
+60 m 53| 53" 50°| 39 3,0 | 3,0% | 68
+45m 67 | 67F | 65* | 59F | 56| 39| 32| 25| 29| 25 |15
+30m 102 102*) &1 | 57 | 62| 38 f 50| 25 ) 29*| 23 |19
H15m  TLT] 100 ) 94% | 56 | 69% | 38 | 50| 2 | 301*]| 22 |80

Om 140% [ 102 ) 99| 57 | 70%| 36 | 49| 24 | 34| 22 |18
SLSmo 1624 100 fro0*] 54 | 70 | 33 417 25 |12
S0m 1684 100 | 104*] 51 LI* | 37 |56

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

- | ‘ | . ‘ .
PORTEE
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 1

+15m 50 | 50" 34% | 34 |56
+60 m 53| 53" | 50°| 50* 3,0 | 3,0% | 68
+45m  67% | 67% | 65| 65 | 5.6* | 56*| 32| 32¢) 29*| 29 |15
+30m 1024 10.2% ) 81* | 81 | 62* | 61 | 50| 43* ) 2,9* | 29* |19
HILSm o LT ILTE) 94 | 92 | 69% | 61 | 55| 43 | 30%] 3,1* |80

Om  140%[ 140" 99| 92 | 70* | 61 | 55| 42 ] 34*| 34 |18
ASmo 162 62| 101*] 95 | 73* | 59 415 41 72
S0m 168 | 168* | 104*] 94 LI 66 |56

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 3,10 m - CHASSIS 2,75 m
LAME ARRIERE LEVEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 4 6,0 PORTEE MA .

PORTEE
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m
+9,0m 33 | 33* |43
+15m 33% | 33* 25% | 25 |63
+60 m 42| 35 2| 22 |14
+45 m 48| 48° | 48| 35 341 23 | 1% 19 |8l
+H30m ALY 90 | 73 ] 50 ) 48 | 34| 34| 23| 21%| L7 |84
+|5m 114*| 87 Al 49 | 417 | 34 331 22| 22| LT |85
0m 13,0 88 Al 49 41 | 32 32| o1 | 24%| 17 |83
-5 m 140 | 86 13 | A1 45 | 30 3,1 20 | 28| 19 |17
30 m 144 | 84 70 | 44 43 | 28 39 | 25 |64

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 30m 45 m 6,0 m 15 m PORTEE MAX POt
LONG. | 360° | LONG.| 360° | LONG.| 360° | LONG. | 360° | LONG.| 360° | m
+90 m 33| 33* |43
+15m 33| 33" 25% | 25% | 63
+6,0 m 40 | 42 20| 22 | 14
+45m 48% | 48* | 48| 48| 38| 38 | 21*| 21" |8]
+30m L[N 74% | T4% | 58% | 53 | 4TF| 37 | 1% 1% |84
+15m LA A 89| 19 | 65| 52 ] 52%| 37 ] 22| 22* |85
0m 13,04 13,0% 97| 78 | 70%| 52¢| 55%| 3.6 | 24*| 24* |83
A5 mo o USSFL IS5 99% [ &L | TF | 51| 48| 35| 28| 28 |17
S30m  l6d* | 163* | 102*| 19 | 69 | 49* 42| 42 | 64

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

- | ‘ | o ‘ .
PORTEE
0 60° | LO 60°| L0 60° | LONG.| 360°] LO 60°| m

+90 m 337 33 | 43
+15m 337 | 33" 25| 25" | 63
+6,0 m 4r | 39 20| 22 | 14
+45m 48| 48% )| 48| 38 | 38| 26 | 21*[ 21" |8l

+30m TGP l04 ) 74% | 57 | 58| 38 | 47| 26 | 21*| 20 |84

+15m TR0 89| 55 | 65| 38| 50| 25| 22°| 19 |85

Om 13,07 10,0 ) 97| 55 | 69 | 37 | 49| 24 | 24| 20 |83

ASmo IS5 100 99| 54 70 | 34 | 48| 23 | 28| 22 |17

S30mo 164 99 | 102%] 51 | 69| 32 421 29 | 64

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 30m 45 m 6,0 m 15m PORTEE MAX PORTEE
LONG.| 360° | LONG.| 360°| LONG.| 360°| LONG.| 360°| LONG.| 360°| m

+90m 33 33" | 43
+15m 337 33" 25| 25" | 63
+60 m 42| 4 22°| 22 |74
+45m 48% | 48% | 48| 48| 38| 38| 21| 21" | 8

+30m TLIf UL T4 T4 ) 58% | 58% | 47| 43 | L1*| 21* | 84

+15m LA N4 89| 89% | 65| 60 | 52¢| 43 | 22¢| 22" | 85

Om 13,0% | 13,0 ) 97 | 91 | 7.0°| 60 | 55| 42 | 24%| 24* | 83

ASmo I55F IS 99% | 91 | 0T | 59 | 48| 41 | 28| 28 |17

S30m 64| 64| 102 95 | 69| 58 42| 42 | 64




210 PRO

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

m MOTEUR

Puissance nette (ISO [4396/ECE R120).......cccccovvssscccrrrne 129 KW / 173 hp
Nominal 2000 tr/min
Marque et modele FPT FAGE9684G J666
Type injection direct Common Rail
Cylindrée 6.71
Nombre de cylindres 6

Alésage x course 104 x 132 mm
Couple maximum 745 Nm a 1200 tr/min
Filtre a huile déporté pour un remplacement facile

Ralenti automatique Systéme de démarrage a -25°C.

Le moteur est conforme aux normes 97/68/CE Etape 3A / Tier 3

SYSTEME ELECTRIQUE

Tension 24V
Batteries 2x 12V
Capacité des batterie (chacune) 100 Ah
Alternateur 70A
Démarreur. 4 kW
g TRANSMISSION

km/h km/h
Vitesse de translation sur route 20 35
Vitesse de déplacement sur chantier 5 9
Vitesse en rampante 29 29
Effort maximum a la barre (traction) 121 kN

PowerShift manuelle ou automatique

Changement automatique ou manuel des vitesses

Translation automatiquement engagée par pression sur la pédale de
l'accelerateur

Un chassis large de 2,75 mt est disponible en option

SYSTEME HYDRAULIQUE

Pompes primaires............cccccwveeeevsessssnns 3 a cylindrée variable, a piston axial
Débit maximum total 389 l/min (2 x 144 + 101)
Option circuit rotation petit débit (on/off) 22 l/min
Option circuit petit débit (HPC Proportionnel).............eeeeeeeees 80 I/min
Pression maxi (translation / aCCESSOINeS) .........uumummmmmmmmssssssssennns 340/ 370 bar
Power Boost 370 bar
Pression circuit de rotation 360/ 390 bar
Pompe de pilotage 45 bar
Vérin fleche mono 120 x 1290 mm
Vérin fleche double articulation 120 x 990 mm
Vérin bras 135 x 1560 mm
Vérin godet 120 x 1080 mm
Vérin de positionnement 170 x 640 mm

Amortissement fin de course du verin. Servocommande électro-
hydraulique.

Trois pompes hydrauliques avec deux pompes principales et une pompe
séparée pour la rotation. 8 niveaux de puissance sélectionnables pour
I'excavation et la manutention :ralenti, manutention |, manutention 2,
Eco |, Eco 2,Eco 3, Heavy, déplacement routier. Mode de nivellement
pour un travail plus précis.Vitesse de rotation réglables. La puissance
maximale est automatiquement délivrée lorsque c’est nécessaire.

ROTATION

La rotation s’effectue par un circuit hydraulique fermé couplé a un
réducteur mécanique intégrant un frein automatique.
Le frein hydrostatique réglable a 3 positions.

FREIN

Freins de service : Freins multidisques a bain d’huile intégrés, sans jeu,
fonctionnant a 75 bar. Frein de travail : agit sur les freins de service et
verrouille 'oscillation de I'essieu avant.

Frein de stationnement :a ressort agissant sur la transmission.

Frein d’urgence : circuit de freinage double et stationnement
automatique avec coupure du moteur.

PN DIRECTION

[ (il
Type Orbitrol avec soupape de siireté
Pompe a engrenages

Vérin de direction

PNEUS

Roues jumelées 10,00-20/10,00-20
Roues individuelles..........cooceeresivreerrries 18 -22,5/600-40-22,5/620-40-22,5
La disponibilité des pneus dépend des homologations locales.

a double effet, intégré a I'essieu

Roll CAPACITES

Huile moteur 8/151
Systéme de refroidissement [l
Réservoir carburant 296 |

Systéeme hydraulique (comprenant réservoir)........270 | fleche monobloc
290 | triple articulation

Yl CABINE ET COMMANDES

Cabine insonorisée grand confort, ROPS et FOPS niveau Il , vitres de
sécurité

Caméra arriére avec écran de visualisation

Ecran LCD avec fonctions de diagnostics intégrées. Colonne de
direction inclinée et réglable. Conception ergonomique des accoudoirs
et pédales, accoudoir réglable en hauteur. Siége de l'opérateur

réglable en hauteur et inclinable Console de gauche inclinable. Siege
pneumatique standard. Radio avec Bluetooth. Climatisation
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DIMENSIONS

equipe avec roues jumelees 11,00 - 20

1925/2125
>
2530/2720

1925/2125
B Eam——
2530/2720

TRIPLE ARTICULATION 5,5 m FLECHE MONOBLOC 5,6 m

BALANCIER 2100 2400 2940 2100 2400 2940
A 2970 2985 3115 3345 3270 3230
B - avec lame arriere 9385 9355 9360 9765 9730 9655
B - avec stabilisateurs arrieres 9385 9355 9360 9765 9730 9700

POIDS EN ORDRE DE MARCHE
Chassis de 2,55 mt, godet (800 kg) et attache rapide (250kg) avec 11,00-20

TRIPLE ARTICULATION FLECHE MONOBLOC
BALANCIER 2100 2400 2940 2100 2400 2940
Lame arriere kg 20300 20300 20400 19950 19950 20050
Stabilisateurs kg 20600 20600 20700 20350 20350 20450
Lame et stabilisateurs kg 21200 21200 21300 20950 20950 21050
Stabilisateurs frontale et arriere kg 21450 21450 21550 21200 21200 21300

Chassis large de 2,75 mt, godet (800 kg) et attache rapide (250kg) avec 11,00-20

TRIPLE ARTICULATION FLECHE MONOBLOC
BALANCIER 2100 2400 2940 2100 2400 2940
Lame arriere kg 20400 20400 20500 20050 20050 20150
Stabilisateurs kg 20700 20700 20800 20450 20450 20550
Lame et stabilisateurs kg 21300 21300 21400 21050 21050 21150
Stabilisateurs frontale et arriere kg 21550 21550 21650 21300 21300 21400




PERFORMANCE D’EXCAVATION

TRIPLE ARTICULATION

FLECHE MONOBLOC

A
A
A
A
D D
F F
H
vV Yy
A A A A
c C’ C c)
\ ]
v \ \
o B - <% >
< A » - A >
TRIPLE ARTICULATION FLECHE MONOBLOC
BALANCIER 2100 2400 2940 2100 2400 2940
A - Portée d’excavation maxi mm 9050 9330 9830 9300 9600 10080
B - Portée d’excavation maxi au niveau du sol mm 8830 9120 9640 9120 9390 9880
C - Profondeur d’excavation maxi mm 4920 5230 5750 5010 5330 5870
C’ - Profondeur d’excavation a 2,4 m. mm 4810 5130 5660 4790 5130 5700
D - Hauteur d’excavation maxi mm 10120 10300 10660 10280 10420 10730
E - Rayon d’encombrement mini mm 3370 3100 2800 3240 2940 2790
F - Hauteur de déversement maxi mm 7190 7370 7740 7370 7510 7830
G - Rayon de rotation min. a hauteur maxi. ~ mm 3130 3420 3830 3430 3740 4190
H - Hauteur de déversement (bras rétracté) mm 3720 3250 2610 3950 3520 2920
FORCE D ARRACHEMENT - ISO
BALANCIER 2100 2400 2940
Godet daN 15200 15200 15200
Balancier daN 14800 12900 10900

23
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CAPACITE DE LEVAGE

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

15m

0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360 60 m
+5m 18| 59 64| 43 |54
60 m 817 51 | 55 [ 31 46| 30 |61
45 m 83 [ 53 | 53] 35 381 25 |14
H0m 16 | 48 | 51 33 | 37| 24| 35 22 [18
*15m a8 [ 30 [ 36| a3 [ 33 2l |19
Om | 43 | 47| 30| 35| 22| 35| 22 [16
ASm 107 80 | 1| 43 | 47 29 38| 24 |11
30m 1 45 | 49 [ 3. 48] 30 |6

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR : . ' o0R
0 60° 0 60° 0 60° | LO 60° 0 60°

+5m 18° | 18" 151 10 | 54
+60m 81| 81" | 10°| 60 68| 50 |61
45 m o7 [ 9.1 [ 137 58 65| 42 |14
H30m 1077 85 | 197 56 | 65| 40| 63| 38 |18
*15m 83 53 | 65| 39 | 61| 31 [19
0m 108 19 | 8| 52 | 67| 39 | 60°| 38 |16
A5m I0F [ 10| 95 | 19 | 137 53 561 42 7
30m A AR 48 [ 48 |6

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,40 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 0 4 6,0 75 m PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° POHEE
+15m 13| 60 58 | 39 |58
+60 m 765 58 ] 55| 37 43 | 28 |70
+45 m 84 | 54 54 | 35 38 | 25 36 | 24 |17
+30m 11 49 51 33 31| 24 331 21 |8l
+15m T3 [ 44| 49 | 30| 36 23| 32| 20 |8l
0m Al 43 471 | 30 351 22 33 21 |19
ASmo 107F| 79 | T 43| 47 | 29 36 | 23 |13
S0m o 95| 8l 12 | 44 48 | 30 441 28 |64
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
4 6,0 PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15 m 13| 13 62 | 62 |58
+60 m 1,6% | T7.6°] 67| 61 56| 471 |70
+45 m 89| 89| 11| 59 | 62| 4] 55 39 |17
+3,0m 104*| 86 | 77| 56 | 64*| 40 | 56| 3,6 |81
+15m 113 | 81 82| 54 | 65| 39| 59 35 |8l
Om 1L 79 | 82¢ | 52 | 63| 38 | 58| 36 |79
ASmo 10T 10T 99| 19 | 1.5%| 52 56| 40 |73
30m 95| 95 | 78| 18| 571%| 53 507 | 49 |64

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,94 m
LAME ARRIERE LEVEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 30m 45 m 60 m 15 m PORTEE MAX
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG.| 360° POHEE

+90 m 5,6 | 5,6 50% | 50% | 47
+15m 571 38 40| 33 |65
+60 m 56 | 38 | 39| 25| 38| 25 |16
+45m  11,0%] 104 | 81* | 56 54 1 36 38| 25 331 21 |82
+30m 79 1 50 | 50| 33 37 24| 30| 19 |85
+15m 13 | 45 49 | 31 351 23 29 | 1,8 |86

Om 56 1 56* | 70| 43 | 47| 29 | 35| 22| 30| 19 |84
ASmoon04| 6 | 10| 42| 46| 29| 34 u1 | 32 20 |79
30m 1134 718 11 43 47 1 29 381 24 |10

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR

+90m

+15m

+60m

+45m 0% 10| 81| &1* | 67| 59 | 59¢| 42| 38| 36 |82

+30m 98| 87 | 74*| 56 | 61*| 40| 39| 33 |85

+15m 1,00] 82 | 80| 54 | 64| 39 | 41| 32 |86
0m 56% | 56" | 12| 79 | 82¢| 52| 63| 38 | 45| 33 |84
AlSmo104% | 104* | 104*| 78 | 7.8 51 | 58| 38| 53| 35 |19
S0m o N33 87| 19 | 65* | 52 49¢] 42 |10

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
! capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la charFe de basculement statique, conformément a la
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydrau

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,10 m

Ique.

LAME ARRIERE BAISEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 m POR

0 60° | L0 60°| LO 60°| LONG.| 360°| LO 60° m

+15m 18| 66 15%| 48 |54
+60 m 81* | 64 | 70¢] 4| 68" | 34 |67
+45 m 92| 60 | 73*| 39 65| 28 |74
+30m 107 54 | 790 37| 64| 27| 60| 25 |78
+15m 83| 35| 62| 26| 58 [ 24 |79
0m 108 49 | 81| 33| 6I*| 25| 60| 25 |76
ASmo 0093 | 95t | 49 | 13+ 33 56| 28 |71
30m LI 51 491 35 48%| 35 |61

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR POR
0 60° | LO 60°| L0 60°| L0 60°| L0 60°

+15m 18| 18* 154 | 15 | 54
+6,0 m 81" | 8I1* | 70| 1,0* 68| 60 |67
+45 m 9| 92| 13| 11 65* | 50 |74
+30m 10,7 106 | 79| 68 | 65| 48 | 63*| 46 |18
+15m 83| 65 | 65| 47| 61| 44 |19

0m 108 100 | 81*| 64 | 61| 47| 60°| 46 |76
ASmo 101 I0 0 95| 95F | 13F | 64 56| 51 |71
30m TI| 10 49 | 49* 48%| 48 |61l
LAME ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 0 4 6,0 15m POR A
0 60° | L0 60°| LO 60°| LONG.| 360°| LO 60° PORmTEE

+15m 13* | 61 62| 43 |58
+6,0 m 16| 65 | 677 | 4] 56%| 32 |70
+45 m 89* | 6,1 I 39 62| 28 | 55| 26 |11
+30m 104%| 55 | 7% | 31 64 | 27| 56| 24 |8l
+15m 113%] 51 82| 35 6,0 2,6 551 23 |8l

0m | 49 | 82| 33 6,1 25 5T 23 |19
ASmo 07 92 | 99| 49 | 15| 33 56%| 26 |13
S30m o 95| 94 | 78| 50 | 57| 34 501 32 |64

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 60° | L0 60°| LO 60° | LONG.| 360°] LO 60°] m
+75m 13| 13" 62| 62 |58
+6,0 m 1,65 | 1,6° | 67| 671* 56%| 56 |10
+45 m 89 [ 89% | 1% | T | 62¢] 50 | 55| 48 |11
+3,0m 104%| 104 | 77% | 68 | 64*| 49 | 56| 44 |81
+15 m 13%) 102 | 82| 66 | 65| 48 | 59| 42 |8!

0m L% 100 | 82| 64 | 63| 47 | 58| 44 |19
ASmo 10T 10T 99% | 99% | 15| 64 56%| 48 |13
S30m  95% | 95| 78| 18| 51| 51* 5,0% | 50% | 64
LAME ARRIERE BAISEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 30m 45 m 60 m 15m PORTEE MAX
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG.| 360° PORmTEE
+90m 56 | 56" 5.0¢ | 50% | 47
+15 m 57| 42 42° | 31 | 65
+60m 62| 42 | 42°| 28 | 39%| 28 |16
+45m  100%) 1,0 81| 62 | 67| 40 | 59| 28| 38| 24 |82
+30m 9.8% [ 56 | 74%| 37| 6l*| 27 ] 39 22 |85
+15m 11,0 5,1 80" | 35 62 ] 25 | 41*| 21 |86
0m 5,6 | 5.6 | 112%| 49 | 82% | 33 6,1 25 | 45| 21 |84
ASmoor04%| 89 | 04%| 48 | 78| 32 | 58| 24 | 53| 23 |19
S30mo 113 9l 87| 49 | 65 | 33 49« | 21 |70

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 60 m 15m

360° | LonG. | 360°
+90m 56¢ | 56*
+15m 57 | 51 2| 4,
+60m 62 | 62 | a2 | a2 | 39 [ 39 |16
+45m  10c| et | e [ s | ez [ e | ser | so | e 38 |82
+30m 98 | 08" | 7147 [ 69 | 617 | 49 | 39739 |85
+15m 1,0 103 | 80% | 66 | ea [ a7 [ 4] 39 [386
0m 56 | 56 | 2] 100 | 82 [ 64 | 3| 46 | 45| 40 [34
A5 mo 104¢ | 104 | 04| 99 | et | 63 | ser| a6 | 53t a3 [79
30m 3| e [ a1 | 65| ed 49% | 49" |10




CAPACITE DE LEVAGE

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT
4 6 POR A
HAUTEUR 0 0 15m i
0 60° | L0 60° | LO 60° |LONG. | 360° | LO 60° | m
+15m 124 [ 59 13* | 48 |50
+60m AR 50 [ 33 |64
+45m 81" | 57| 55| 38 4127 |7
+30m 81 | 55| sS 37 | 37 24| 37 24 |78
+15m 120 94 | sl [ 55| 55 [ 36| 31| 23| 36 23 |76
O0m 154 93| 82| 53| 52 34 37| 24 |13
A5m o 159 o e [ s s 32 45 [ 29 |64
30m 159 92 83 | 52 |44
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 0 4 6,0 R
0 60° 0 60° 0 60° 0 60° 0 60°
+15m | E 13* | 13 |50
+60m L] st | 60 66" | 54 |64
+45m g1 [ 81" | 67 [ 60 62" [ 45 |7l
+30m o1 | 88 | 14| 59 | 60" | 41| 60°| 4l |75
+15m 12 [ 1| 107 87 | 80" [ 59 | 5| 40 | 62| 39 |76
O0m  lo4" | o4 | 114°] 897 | 83| 57 66| 41 |73
A5m o 184 [ 1Te | L6t 89 [ 85 [ 56 76| 50 |64
30m_ 192*] 182 12,0 92 |44

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,40 m
LAME ARRIERE LEVEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 4 6,0 0 A
0 60° | L0 O T 60° | LONG. | 360° | LO 60° | 'm
+75m 66* | 60 65 | 43 |54
+60 m 67| 59 | 56| 38 46 | 30 |67
+45m  106*| 102 | 77*| 57 | 55 | 38 39 | 25 |74
+30m  104%| 96 | 81 | 55 55| 38| 38| 24| 35| 23 |78
+15m 130 95 | 80 | 55 ) 55F 37 | 37| 24| 34| 22 |19
0m 1530 94 | 81 | 53 ) 53| 35 36| 23| 35[ 22 |76
ASmo IS8 90 | 81| 52 | 51 33 411 26 |68
30m 160 | 93 | 18 | 49 65 | 41 |51

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
PORTEE

0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+75m 6,6* | 6,6 67| 67 | 54
+60m 67| 67| 61| 61 60| 50 |67
+45m  10,6* | 106 | 77% | 17% | 65*| 60 57| 42 |74
+30m  104% | 104 | 93 | 89 | T0*| 59 | 60°| 41 | 57| 38 |78
+15m 131304 108 88 | 7.8%| 59 | 64%| 41 | 58| 37 |19
Om  161% | 161 | 113*] 88 | 82| 58 | 65| 40 | 63| 39 |76
A5 mo 183 IT5 | ILS*f 90 | 85% | 56 704 45 |68
30m  190%] 183 | 18| 87 100 72 |51

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,94 m

LAME ARRIERE LEVEE

HAUTEUR [

RAYON DE CHARGEMENT

45m 6,0 m 15m PORTEE MAX
PORTEE
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG.| 360° | 'm

LONG. | 360°

+90m 6,0% | 60 |42
+15 m 53| 37 46% | 36 |6l
+60m 56| 39 40027 |13
+45m 6,9* | 57 | 55| 38 ] 39| 26| 35| 22 |80
+30m  I30%| 97 | 82 | S5 | 54 37 ] 39| 25) 32| 20 |83
+1Smo 13,0%] 94 | 80¢| S4 | 54| 37| 38 25| 31| 20 |84

Om _ I501*| 95 | 80° | S4 | 55| 36| 37| 23] 32| 20 |8l
ASmo 155 90 | &1 51| 52 33 36 | 23 |15
S0m 1581 91 | 19 | 50 49 | 31 |60

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 60 m 15m
LONG. | 360° | LONG. | 360°

+90m

+15m 53" | 53*

+60 m 5,6 | 56*

+45m 69* [ 69* ] 60% [ 60* | 54| 42

+30m  13,01% ) 13,0 | 8,6 | 86% ] 67| 59 | 57| 42

+15m 13,04 13,04f 102%| 87 | 715%| 58 | 60*| 41
0m 15,2 IS | ILI*| 87 | 81| 59| 64*| 40
ASmo 079% | I72% ) 13 90 | 82% | 57

S30m  I84%| 179 | IL,7*| 88

LAME ARRIERE BAISEE
RAYON DE CHARGEMENT

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
! capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la charF
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydraulique.

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,10 m

e de basculement statique, conformément a la

PORTEE

0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m

+75m 12| 65 13| 54 |50
+60m LI* | 65 | 65| 41 66| 37 |64
+45 m 81| 63 | 67| 42 62| 30 |71
+30m 9.7% | 61% | T4% | 42 | 60%] 2,7 | 60°| 27 |15
+15m 1224 10,7 | 1,0 61 | 80%| 40 ] 64| 26| 62| 26 |16
0m 16,4 | 107 | 114%| 60 | 83*| 38 66| 21 |13
ASmo I84% | 105 ) 1167 58 | 85| 3.6 16| 33 |64
30m  192¢] 106 1,07 59 |44

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 4 6.0 POR A
0 60° 0 60° 0 60° | LO 60° 0 60° 0
+15 m | 13| 13* |50
+60m LI | 11" ] 65| 65* 66| 66 |64
+45 m 81° [ 81" | 671°| 67" 62| 54 |11l
+30m 9.7 | 9T | T4 T0 | 60| 49 | 60| 49 |15
+15m 122 122¢ | 11,07 105 ) 80% | 69 | 65| 49 | 62°| 48 |16
Om 164" | l64* | 114*| 106 | 83| 70 66 | 50 |73
A5 mo U84 | 184F | L6 | 110 | 85% | 68 16| 61 |64
S30m  192¢] 190" 12,0%] 115 | 44
LAME ARRIERE BAISEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 0 4 60 m POR A
PORTEE

0 60° | LO 60° | LONG.| 360° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15m 6,6 | 6,6* 67| 48 |54
+60m 67| 66 | 61| 42 60| 34 |67
+45m  10,6% ] 10,6° | T,7* [ 63 | 65| 42 51| 28 |74
+30m  104% | 104 | 93| 61 | T01*| 42| 60| 27| 57| 25 |18
+15m 130 107 | 108 6,0° | 7.8 | 41 | 64| 27 | 58| 25 |19
Om  161*| 108 | 113*| 60 | 82| 39 | 64| 26| 62| 25 |76
ASmo 183 105 | 115 58 | 85| 37 107 30 |68
30m 1904 107 | I18%| 55 10,07 47 |51

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

PORTEE
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60°| m
+15m 6,6* | 66" 67| 67 | 54
+60m 67 | 67| 61" | 61" 6,0 | 60* | 67
+45m  10,6%| 106*| 71,77 | 1,77 | 65| 65* 51 51 |74
+30m 104|104 93* | 93| TI*| T.0%] 60*| 50 | 57| 47 |18
+15m BB 108%| 105 7.8 69 | 64| 49| 58| 45 |19
0m 16,1% | 16,1 | 113*] 106 | 82| 70 | 65| 48 | 63| 47 |16
A5 mo 183% ) 183% ) 1L5*[ 109%] 85 | 68 704 55 |68
S30m 19,04 190%] 11,8 | 108 10,0 89 |51

LAME ARRIERE BAISEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 30m 45m 60 m 15 m PORTEE MAX
PORTEE
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° |LONG. | 360° | LONG. | 360° | m

+90m 6,0* | 60* |42
+15m 53| 42 46% | 40 [6l
+60m 5,6 | 43* 414 30 |13
+45m 69% | 64 | 60| 42 | S4*| 29 | 40%] 25 |80
+30m  1301%] 1,0 ) 86* | 61% | 67¢| 41 | 57| 28 | 40| 23 |83
+L5m o 13,04 106 102%] 60 | 75%| 41 | 60| 28 | 41*| 22 |84

Om _ 152%] 106 ) IL1*| 60 | &1*| 40 | 63*| 26 | 45| 23 |8l
ASmo 079%] 105 | 3] 58 | 82| 37 53] 25 |15
S0m  184*] 105 | 1L7*] 56 19| 35 |60

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 45 m 6,0 m 15m
LONG. | 360° | LONG. | 360° |LONG. | 360°

+90 m

+15m 53" | 53*

+60 m 56 | 56*

+45m 69% [ 69% | 60% | 60* | 54| 51

+30m I3[ 130%) 86% | 86* | 67% | 61% | 57| S5l

HL5mo 13,0° [ 13,00 102* ] 102*| 7.5* | 69 | 60| 50

Om 1525|152 | ILI*| 105 | 81* | 69 | 64*| 49

ASmo 07919t 13 IO,'6* 82| 69

S0m  184% ] 184% | 117 110
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CAPACITE DE LEVAGE
FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,10 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

Hauteur (RS ‘ 6. Bm
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360°

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

_ Jporee
0 m

+15m 18| 65 65 | 47 |54
+60m 81° [ 63 | 55| 40 46 | 33 |67
+45 m 83 | 59 | 53| 39 38 | 28 |74
+30m L1 | 53 ) 50 36| 37| 26 35/ 25 |78
+1,5m 49 | 34 | 36| 25| 340 24 |19

Om LI 48 | 47 33| 35| 25| 35| 25 |76
ASmo H01] 92 | T | 49| 47| 33 39 [ 27 |11
30m TI] 50 ) 49| 35 48| 34 |6l

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
0 4 6,0

+15m 18| 18 15| 14 |54
+60m 81| 81" | 70°| 63 68| 52 |67
+45 m 9.2 [ 92| 13| 6l 65| 44 |14
+30m 10,7 89 | 7.9¢| 58 | 65| 42| 63| 40 |18
+15m 83| 56 | 65| 41 | 61*| 38 |79

Om 108 84 | 81| 55 | 61| 41 | 60| 40 |76
ASmo H0EL 0 95 | 84 | 73| 55 56| 44 |11
30m LML 1] 49| 49" 48| 48 |6l

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
! capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la charFe de basculement statique, conformément a la
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydrau

Ique.

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 15 m POR A
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° ] LO 60° | m

+15m 18| 12 15| 51 |54
+60m 81°| T1 | 1,0 45 68| 37 |67
+45 m 9.0 | 66 | 13| 43 65| 31 |74
+30m 10,7 60 | 79| 41 | 64| 29| 60| 28 |78
+15m 83 39| 63| 29| 58| 271 |19

Om 108 55 | 81| 37| 61| 28| 60| 28 |76
ASmo 10110 0Ff 95 | 55 | 13% | 37 561 31 |7l
30m LI* ] 57 | 49| 39 48| 39 |6l

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 1 6,0 PORTEE K 1.0
0 60° 0 60 0 60 0 60 0 60

+75m 18| 78* 15| 15* | 54
+6,0 m 81% | 81| 70% | 70* 6,8 | 60 |67
+45m 90 | 92 | 137 | 1. 65 | 50 |14
+30m 10,7 106 | 79| 68 65| 49 63| 46 |78
+15m 83" | 66 | 65 | 48 | 6| 45 |79

0m 108%| 100 | 81*| 64 6% | 47 6,0 | 46 |76
A5m 1010, | 95 | 95 | 737 | 64 56 [ 52 |11
30m I 10| 49%| 49* 48| 48" |6,

FLECHE MONOBLOC - BALANCIER 2,40 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

HauTeUR S ‘ 6. Bim
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360°

 |poree
m

+75m 13* | 6,6 59 | 43 |58
+60m 76| 64 | 56| 4 43 [ 30 |0
+45m 84 6,0 54 39 38 21 36 | 26 |77
R 0m 18 | 54 | 50| 37 | 30| 26| 33 24 |8
+15m 73 [ 50 | 49| 34| 36 25 | 321 23 e
0m 11 48 47 33 35 25 330 23 |79
dsm 07| 90 | i 48 [ 41 33 36 [ 26 |13
30m 95 | 92 | 12| 50| 48 34 45 | 31 |64
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
0 4 6,0 PORTEE MA
HAUTEUR i
0 60° 0 60° | LO 60° | LONG. | 360 0 60° m
SR 13 | 13 62" 62" | 58
+6,0 m 16% | 16| 67| 63 56| 49 |70
+45 m 89% | 89| 71| 6,1 62| 43 554 41 |77
+30m 104%| 9,0 71 59 64| 42 56%1 38 |81l
+15m 13*| 85 82| 56 65| 41 591 37 |8l
0m | 84 | 827 55 | 637 40 | 58| 38 |19
AS5mo 107F[ 107 99 | 84 15| 54 56| 42 |13
30m - 95 | 95 | 187 | 18| 57| 56 507 50° | 64

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 75m | PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+15m 13| 13 62| 48 |58
+60m L6 [ 12 | 67| 45 56 35 |10
+45 m 89 | 67 | TI*| 43 | 62¢] 31| 55| 29 |11
+30m 104 61 | 17| 41 | 64| 30 | 56| 26 |81
+15m I3 ) 57 | 82°| 39 | 63| 29| 56| 25 |8l

Om I 55 | 82| 37| 62| 28| 58| 26 |79
ASmo 107 105 99| 55 | 15%| 37 5671 29 |13
S30m  95F | 95| 18| 56 | 5717 38 500 35 |64

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

0 4 6,0 75 m PORTEE MA
0 60° | L0 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m

+75m 13| 13" 62| 62 |58
+60m 16| T1.6°] 67| 671* 56| 5.6 | 1.0
+45m 89% 1 89| TI*| 71| 62°) 50 | 55| 48 |17
+30m 104 104 7,7*| 69 | 64| 49 | 56| 44 |8
+15m I3 ] 102 | 82| 66 | 65| 48 | 59| 43 |81

0m I 10,0 | 82| 64 | 63| 47 | 58| 44 |19
ASmo T0TE 10T 99 | 99 | 15% | 64 56| 49 |13
S0m  95F | 95| 18| 18| 571F | 57F 50| 50 | 64

MONO BOOM - DIPPERSTICK 2,94 m - AXLE 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 3.0 m 4,5 m 6,0 m 7,5 m PORTEE MAX o
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | m
+90 m 5.6 | 5.6” 504 | 50% |41
+15m 51 | 42 42¢] 36 |65
+60 m 56 | 41 | 39| 28| 38| 28 |76
+45m  1L0% ] 10| 81* | 62 | 54 40| 38 28| 33| 24 |82
+30m 19 1 56 | 52| 37 ) 37 26| 30| 21 |85
+15m 14 | 51 49 1 35 | 36| 25 ] 29| o1 |86
Om 5.6% [ 56* | 70 | 48 | 47 | 33 | 35| 24| 30| 21 |84
ASmo 104 88 | 70 | 48 | 46 | 32| 34| 24| 32| 23 |19
S0m 13 90 | 7,0 | 48 | 47| 33 38 | 27 |10
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
15m .
+90 m 56 | 5.6* 5,0 | 50% |41
+15m 51* | 57" 42| 42" | 65
+60 m 62| 62% | 42¢| 42%| 39%[39* |16
H45m  1L0* ] ILO* | 8 1* | 81* | 67F | 62 | 59| 43 | 38| 37 |82
+30m 98 [ 92 | 74%| 59 | 61*| 42| 39| 34 |85
+1,5m 11,04 86 | 80%| 56 | 64| 41 | 41" | 33 |86
Om 56% | 5.6* | 112¢| 83 | 82* | 55 | 63*| 40 | 45*| 34 |84
SSmo 104% | 104% ) 104*| 83 | 7.8* | 54 | 58| 40| 53| 37 |19
S0m o L3 N3] 87| 83 | 65% | 54 49%| 44 |70

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
My 30m 45 m 6,0 m 15 m PORTEE MAX PORTEE
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | m
+90m 5,6 | 5.6” 5,0 | 50% |47
+15m 51| 46 42¢] 40 |65
+60m 62 | 46 | 42| 30 | 39%| 31 |76
H45m  TL0* [ 1L,0%) 81| 69 | 67%| 44 | 59| 3.1 ] 38| 26 |82
+30m 98% [ 63 | 74%| 41 | 61*| 30| 39| 24 |85
+15m 1,0 57 | 80%| 39| 63| 28] 41*| 23 |86
Om 5,6% | 5,6% | 11| 55 | 82%| 37 | 62| 27| 45| 24 |84
ASmo 104% ] 103 | 104*) 54 | 7.8 [ 36 | 58 27 | 53*| 26 |19
S0m 113 ] 105 | 87+ | 55 | 65%| 37 4941 30 |70

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

PORTEE MAX

HAUTEUR PORTEE

m
+90m 5,6 | 5.6 5,0 | 50% |47
+15m 51| 5T* 42| 42° | 65
+60 m 62 | 62 | 42| 42°| 39| 39" |16
H45m  TLO* [ 1L0* ) 81* | 81 | 7% | 67* | 59| 50 | 38| 38 |82
+30m 9.8% | 98* | 74| 69 | 61*| 49 | 39*| 39* |85
+15m 1,00 103 | 80| 66 | 64*| 48 | 41*| 39 |86

0m 5,6% | 5,6% | 11L,Y*| 100 | 82* | 64 | 63*| 47 | 45| 40 |84

S mo 104% | 104% | 104%| 99 | 7.8% | 63 | 58| 46 | 53| 43 |19

S0m o 1313 ) 87* | 87 6:5* 6,4 49% | 49 | 1,0




CAPACITE DE LEVAGE

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,10 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

Toutes les valeurs se rap
indiquée ne dépasse pas 87 % de

HAUTEUR 0 4 6,0 75 m
PORTEE

0 60 0 60° | L0 60° |LONG. | 360° | LO 60° | m
+15 m 10| 65 13| 53 |50
+60 m 115 [ 64 ] 56| 41 50 | 36 |64
+45 m 81" | 62 55 | 41 411 30 |71
+30m 82 | 6l | 55| 41 | 37| 27| 37| 271 |15
+15m 12| 105 | 81% | 60 | 55| 40 | 37| 26| 36| 26 |16
0m 154 106 | 82| 59 53 38 38 | 27 |13
ASmo 159 | 04| 81 | 57 | 51| 36 46 | 32 |64
30 m 160 | 104 83 | 58 |44

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR | 4 6,0 PORTEE MAX |
0 60° | L0 60° | LO 60° L0 60° | LO 60° 0

+75m 24| 1) 13* | 13 |50
+6,0 m LIF | LI 65| 63 6,6 | 57 |64
+45 m 81% | 81* | 67%| 62 62 | 41 |11
+30m 97| 92 | 14| 61 60 43 | 60°| 43 |15
+15m o 12 122¢ ) 10 90 ) 80% | 62 | 65F| 42| 62¢| 41 |16
0m 16,4 | 164 | 114*] 93 | 83| 60 66| 43 |73
A5mo 184 | 184% | I1,6%| 94 | 85* | 58 16| 52 |64
S0m o 192%) 192" 12,04 9,7 |44

ortant a la capacité de levage sont exprimées en tonnes (godet exclus). La charge
capacité de levage du circuit hydraulique ou 75 % de la char

N ité de i lique o Fe de basculement statique, conformément & la
norme 150 10567. Les capacités de levage signalées par un astérisque (*) indiquent la limite hydraulique.

HAUTEUR 4 6,0 PORTEE MA
PORTEE

0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° ] LO 60° | m
+15m 100 12 13| 59 |50
+60m LI 70 65| 45 6,6 | 40 |64
+45 m 81*| 69 | 67| 46 62| 33 |11
+30m 97 | 67 | 14%| 46 | 60°| 30| 60| 30 |75
+15m 122 12,0 | 11,0°] 66 | 80%| 44 | 64| 29| 62°[ 29 |16
0m 164%| 12,1 | 11,4%| 66 | 83| 42 66| 30 |73
ASmo I84% | IL9 | IL6*| 64 | 85* | 40 16| 36 |64
S0m o 192 12,0 12,04 65 |44

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,40 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 4 6,0 PORTEE MA .
PORTEE
0 60° | LO 60° | L0 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15m 6,6 | 6,6 65 | 47 |54
+60 m 67| 65 | 56| 42 46 | 34 |67
+45m  10,6*| 10,6 | 7,7 | 63 56 | 42¢ 39 | 28 |74
+30m  104% ] 104 82 | 61 | 55| 42| 38| 27| 35 25 |18
+15m 131 106 | 80 | 60 | 55| 41 | 37| 27| 34| 24 |19
0m 1541 107 | 81 59 54 1 39 36 | 26 351 25 |76
AS5mo IS8 104 ] 82 [ 58 | 51| 36 42| 29 |68
30 m 16,1 | 105 ] 78 | 55 65 | 46 |51
LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 0 1 6,0 PORTEE MA
PORTEE
0 60° | LO I 60° | LONG. | 360° | LO 60° | m
+15 m 6,6* | 6,6* 67" | 67 | 54
+6,0 m 67| 67" | 61" | 61" 60| 53 |67
+45m  10,6%[ 106%) T7F | TTF| 65| 63 51| 44 |14
+30m 104 104 93| 93 | T1*| 61 60| 43 | 57| 40 |18
+15mo B I3 108% 90F | T8 | 61* | 64| 43 | 58| 39 |19
0m 16,1 | 16,1 | 113*| 92| 82| 6,1 65| 42| 63| 41 |76
ASmo 183%) 183 115 95 | 85| 59 70° 48 |68
S0mo 19,070 190 11,8 9,1 10,0 7,6 |51

HAUTEUR 4 6,0 POR [
0 60° | LO 60° | LO 60° | LO 60° | LO 60° ’
+15 m | 13| 13* |50
+60m LI | 11" ] 65| 65* 6,6 | 66 | 64
+45 m 81° [ 81" | 671°| 67" 62| 54 |11
+30m 9.7 | 9T | T4 T0 | 60| 49 | 60| 49 |15
+15m 122 12.2¢ | 11,0°) 10,6 ) 80% | 70 | 65| 49 | 62°| 48 |16
Om 164" | l64* | 114*| 10,6] 83| 70 66| 50 |73
A5 mo U84 | 184F | L6 | 110 | 85% | 68 16| 61 |64
S30m  192¢] 190" 12,0%] 116 | 44
LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 0 4 60 m POR A .

PORTEE
0 60° | LO 60° | LONG.| 360° | LONG. | 360°| LO 60°| m
+15m 6,6 | 6,6* 67| 53 |54
+60m 6,7 | 67" | 61" | 46 60| 37 |67
+45m  10,6%] 10,6° | T,7* | 69 | 65| 46 ST 31 |74
+30m  104% | 104 93| 67 | T,0*| 46* | 60°]| 30| 57| 28 |18
+15m 130 LL9 | 108 66 | 7.8°| 45 | 64| 30 | 58| 27 |19
Om  161* | 121 | 113*| 66 | 82| 43 | 64| 29| 62| 28 |76
ASmo U183 TL9 [ IS 65 | 85% | 4l 107 33 |68
30m  190%] 021 | 11L8*| 62 10,07 52 |51

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

TRIPLE ARTICULATION - BALANCIER 2,94 m - CHASSIS 2,75 m

LAME ARRIERE LEVEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR X 45m 6,0 m 15m
LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG.]| 360° | m
+90m 6,0% | 60 |42
+15 m 53| 41 46% | 39 |6l
+60m 56| 43 41130 |13
+45m 6,9 | 63 | 55| 42 39| 28] 35| 25 |80
+30m 1301* | 108 | 82 | 61 | 54| 41| 39| 28 ) 32| 23 |83
+15m 13,0 | 105 | 80% | 59 | 54| 41| 38| 27| 31| 22 |84
Om_1501* | 105 | 80° | 60 | 55| 40 | 37| 26| 32| 22 |8I
A5m o155 104 81 | 57 ] 52| 37 36 | 25 |15
S0m 159 103 ] 79 | 56 50 | 35 |60

LAME FRONTALE ET STAB. ARRIERE BAISSEE

RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 60 m 15m
360° | LONG. | 360°

+90m

+15m 53" | 53*

+60 m 5,6 | 56*

+45m 69 | 69% | 60% [ 60% | 54| 44

+30m 130% [ 30% | 86% | 86 | 67% | 61* | 57| 44

HLSmo 13,0¢ [ 13,00 102*] 91 | 75*| 60 | 60| 43

Om 1525 [ IS L ILI*X] 90 | 81* | 61 | 64*| 42

ASmo 179 [T 3t 93 | 8| 59

S0m  185% | 185 1L71*] 92

PORTEE

0 60° | LO 60° | LO 60° | LONG. | 360° | LO 60° m

+15m 6,6 | 6,6* 6,7 | 671 | 54
+60m 67| 67° ] 61| 61" 60| 60° | 67
+45m  10,6% | 10,6 | 77 | 7% | 65| 65* 51| 51 |74
+30m  104% ] 104 | 93" [ 93 [ TI*| 7,0 | 60| 50 | 57| 47 |18
+15m 130 30| 10,8% | 10,6%) 7.8 69 | 64*| 49 | 58| 46 |19
Om  161* | 161 | 113*| 106 | 82| 71 | 65| 48 | 63| 47 |16
A5 mo 183|183 | ILS*| 10,97 | 85F | 69 100 56 |68
S30m 1904 19,04 ) 118|109 10,0 89 |51

LAME ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT
HAUTEUR 30m 45 m 6,0 m 15m

LONG. | 360° | LONG. | 360° | LONG. | 360° |LONG. | 360° | LONG. | 360° | m

+90m 6,0* | 60* |42
+15m 53| 46 46% | 44 |6l
+60m 56| 47 417 33 |13
+45m 69% | 69* | 60| 46 | S4*| 32| 40%] 28 |80
+30m I30F | 122 ) 86* | 67 | 67%| 45 | 57| 3.1 ) 40%| 25 |83
+L5m 13,04 | 118 102*] 66 | 7.5%| 45 | 60| 3.1 | 41*[ 25 |84
Om 152% | 19 | ILI*| 65 | &1*| 44 | 64| 29 | 45| 25 |8l
ASmo 079 L9 3] 64 ] 82| 41 53| 28 |15
S0m  185% | 1LY | ILT*] 63 80| 39 |60

STABILISATEURS FRONTALE ET ARRIERE BAISSEE
RAYON DE CHARGEMENT

HAUTEUR 45 m 6,0 m
LONG. | 360° | LONG. | 360° |LONG. | 360°

+90 m

+15m 53| 53

+60m 567 | 567

+45 m 6,9* | 69% | 60% | 60* | 54| 51

+30m 13,0% | 13,1%| 86* | 86" | 67| 67* | 57°| 5|

+15m 307 [ 307 [ 0] 02| 757 | 69 | 07| 50

Om 152% | IS ILI*) 105%) 81% | 69* | 64*| 49

ASmo 179% | 179 13F| 106 | 82| 69

S0m o 185F | 185% | L7 11,0




* Moteur diesel FTP Etape lll /Tier 3 de derniére génération

Injection directe, turbo et intercooler

e Filtre a air avec cartouche de sécurité

Filtres moteur (filtre a huile, filtre a carburant et séparateur d’eau)

regroupés

* Systéme de ralenti automatique

Systéme de démarrage 2 froid (-25°C)

Systéme de gestion des pompes avec limiteur de puissance

* Servocommande électrohydraulique

* Trois pompes hydrauliques, dont deux pompes principales et une pompe
séparée pour la rotation

* Power Boost automatique

8 niveaux de puissance sélectionnables avec Power Boost permanent en

phase de levage

* Augmentation de puissance automatique en mode conduite
sur route

* Coupe-batterie automatique (relié a la clé de contact)

* Anti-démarrage électronique (code PIN)

* Prise auxiliaire 12V dans la cabine

* Rotation avec frein hydrostatique

* Modes de freinage de rotation automatique / permanent

* Rotation avec frein multi-disques a longue durée

* Accélération de la rotation et décélération (frein) réglables

* Cabine certifiée ROPS conformément a la norme ISO 12117-2:2008

* FOPS niveau |l

* Cabine insonorisée et montée sur amortisseurs visqueux

* Vitres de sécurité teintées , pare-brise panoramique ouvrant

Pare-soleil, toit vitré, protection transparente contre la pluie

Climatisation automatique

* Pompe a carburant électrique

Circuit hydraulique pour marteau / cisaille (SE/DE)

Circuit hydraulique petit débit pour rotation de la benne preneuse 22 I/

min - commande MARCHE/ARRET

Circuit hydraulique petit débit pour benne preneuse 80 I/min -

commande HPC PROPORTIONNELLE

Raccord rapide

Huile minérale pour systéme hydraulique

Huile biodégradable pour systéme hydraulique (Panolin)

* Systéme de protection frontal FGPS

e Caméra arriére avec écran de visualisation (obligatoire pour Europe,
Turquie et Israél)

Caméra arriére avec grand écran couleur

Radio avec Bluetooth

Panneau de commande avec écran LCD, comprenant fonction de
diagnostic des erreurs et indicateurs analogiques de la température de
refroidissement et du niveau de carburant

Conception ergonomique des accoudoirs et des pédales

Siége a suspension pneumatique avec réglage séparé de la hauteur et de
Pinclinaison

Consoles réglables en hauteur et profondeur

Inversion du sens de la marche sur joystick a droite

Commande centralisée et indépendante de la lame et des stabilisateurs sur
joystick a droite

2 projecteurs avant (sur la cabine)

Feux pour circulation sur route (avant et arriére)

Chassis modulaire mecanosoudé, surdimenssionné

Boite PowerShift manuelle / automatique

Essieux HD (Heavu-Duty) pour usage sévere avec freins surdimenssionnés
Frein de translation hydrostatique

Vitesse rampante

Grande boite a outils sous la marche (c6té droit)

Palier de rotation avec lubrification longue durée

Systéme de blocage d’essieu manuel / automatique

Soupapes de sureté sur vérins de fleche

Vérins avec amortissement en fin de course

Bagues a intervalle de graissage prolongé

Graissage centralisé de la fleche

2 projecteurs de travail sur la fleche

Vitesse 20 km/h
Vitesse 35 km/h
Roues simples ou jumelées
Lame a guidage paralléle
Stabilisateurs et protections pour vérins
Support de transport pour benne preneuse
Protection pour vérins de lame
Fleche monobloc, triple articulation (fleche articulée en 2 parties)
Balancier::WEI90B PRO:2200 - 2600 - 3100 mm
WE210B PRO:2100 - 2400 - 2940 mm
Kit de manutention des outils avec soupape de sureté sur vérin des bras,
dispositif d’alarme en cas de surcharge et crochet de levage

Remarque :les équipements de série et optionnels peuvent varier d’un pays a l'autre. Pour plus de détails, veuillez consulter votre concessionnaire NEW HOLLAND.
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produits standard. Les dimensions, poids et capacités ainsi que les coefficients de conversion utilisés sont sujets a variations dans les limites des tolérances normalement acceptées dans les processus d’usinage.
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